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Wprowadzenie.

Podstawe prawng do opracowania ,,Strategii rozwoju sieci drég powiatowych
powiatu bialskiego na lata 2026-2030 z perspektywg do 2040 roku” stanowig zapisy
art. 20 pkt 1i 2 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2025 r.
poz. 889 t.j.). Przepisy te naktadajg na zarzadce drogi obowigzek opracowania projektu
planu rozwoju sieci drogowe;.

Zakres i szczegdtowosS¢ przedstawionych w strategii rozwigzan zapewni
racjonalne budowanie plandw rzeczowo-finansowych w drogownictwie na
poszczegblne lata, uwzgledniajgcych uwarunkowania techniczne infrastruktury
drogowej i kierunki rozwoju powiatu nakreslone w strategii. Strategia ma tez stuzyc
Scistej wspotpracy z gminami i innymi zarzgdami drég, co pozwoli na przyspieszenie
i zwiekszenie zakresu podejmowanych dziatan.

1. Drogi na terenie powiatu bialskiego.

Wprowadzona z dniem | stycznia 1999 roku reforma administracyjna kraju
spowodowata takze reforme drogownictwa. Obecnie drogi publiczne ze wzgledu na
funkcje w sieci drogowej dzielg sie na krajowe, wojewddzkie powiatowe i gminne.
Na terenie powiatu drogi krajowe administrowane sg przez Generalng Dyrekcje Drég
Krajowych i Autostrad - Oddziat w Lublinie, wojewddzkie przez Zarzad Drog
Wojewddzkich w Lublinie, powiatowe przez Zarzad Drég Powiatowych w Biatej Podlaskiej
i gminne przez Wdjta (Burmistrza, Prezydenta miasta). Dtugos¢ wszystkich drog
publicznych zlokalizowanych na terenie powiatu bialskiego w podziale na kategorie
przedstawia tabela nr 1.

Tabela nr 1. Dtugos¢ drég publicznych na terenie powiatu bialskiego.

Kategoria drog Dtugosc [km]
krajowe 126,6
wojewddzkie 185,4
powiatowe 1083,9
gminne 2324,1

razem 3720,0




Powiat bialski pod wzgledem powierzchni jest najwiekszym powiatem
w wojewodztwie lubelskim oraz trzecim w kraju. Potozony jest w Srodkowo —
wschodniej czesci Polski i pétnocno — wschodniej czesci wojewddztwa lubelskiego.
Wschodnia granica powiatu jest jednocze$nie granicg Polski i Biatorusi. Od pdétnocy
powiat bialski graniczy z wojewdédztwem podlaskim, od zachodu z wojewddztwem
mazowieckim, natomiast od potudnia z powiatami wojewddztwa lubelskiego takimi jak
wtodawski, parczewski, radzynski i od zachodu z powiatem tukowskim. Powiat bialski
jest jednym z 379 powiatdéw w Polsce zaliczanym do grupy 314 powiatow ziemskich.
Siedzibg powiatu bialskiego jest miasto Biata Podlaska. Powiat bialski wraz
z powiatami: parczewskim, radzyniskim, wtodawskim i miastem Biata Podlaska (powiat
grodzki), wchodzi w sktad jednego z trzech podregionéw wojewddztwa lubelskiego,
tj. podregionu bialskiego. Na jego terenie znajduje sie 16 gmin wiejskich: Biata
Podlaska, Dreléw, Janow Podlaski, Koden, Konstantynéw, Lesna Podlaska, tomazy,
Miedzyrzec Podlaski, Rokitno, Rossosz, Sosndwka, Stawatycze, Terespol, Tuczna,
Wisznice, Zalesie, 2 gminy miejskie tj. Miedzyrzec Podlaski, Terespol oraz 1 gmina
miejsko-wiejska tj. Piszczac.

Ze wzgledu na swoje pofozenie, przebiegajgce miedzynarodowe szlaki
komunikacyjne, posiadang infrastrukture transportowo — komunikacyjng, przebieg
planowanej autostrady A-2 powiat bialski posiada duzy potencjat do dalszego rozwoju.

Rysunek nr 1. Mapa sieci drég na terenie powiatu bialskiego.
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1.1. Drogi krajowe.

Na obszarze powiatu bialskiego zlokalizowane sg 4 drogi krajowe o t3cznej

dtugosci 126,6 km, stanowigce 3,4 % wszystkich drog w powiecie. S3 to drogi:

nr 2 Berlin — Warszawa — Siedlce — Biata Podlaska — Terespol o funkcji drogi
miedzynarodowej E 30, bedgca odcinkiem drogowym transeuropejskiego szlaku
komunikacyjnego sieci TEN-T. Droga czesto uznawana jest za najwazniejszy
europejski szlak komunikacyjny na osi wschéd - zachdd; jest to gtowna trasa dla
duzych samochodow ciezarowych, wiozgcych zaopatrzenie z Europy Zachodniej do
Rosji i Biatorusi.

nr 68 granica panstwa — Kukuryki — Wélka Dobrynska stanowigca odgatezienie
drogi Nr 2 do drogowego przejscia granicznego dla ruchu towarowego
w Kukurykach.

nr 19 granica panstwa - Biatystok - Miedzyrzec Podlaski - Lublin — Rzeszow.

nr 63 granica panstwa - Wegorzewo - Gizycko - Siedlce - Radzyn Podlaski -
Stawatycze.

1.2. Drogi wojewodzkie.

Na obszarze powiatu bialskiego zlokalizowanych jest 7 drog wojewodzkich

o facznej dtugosci 185,4 km, stanowigce 5,0 % wszystkich drég w powiecie. Sg to drogi:

nr 806 tukow - Miedzyrzec Podlaski,

nr 813 Miedzyrzec Podlaski - Parczew - Ostrow Lubelski - teczna,

nr 811 Sarnaki - Konstantyndw - Biata Podlaska,

nr 812 Biata Podlaska - Wisznice - Wtodawa - Chetm - Rejowiec - Krasnystaw,
nr 815 Wisznice - Parczew - Siemien - Lubartéw,

nr 816 Terespol - Koden - Stawatycze - Wtodawa - Dorohusk - Horodto - Zosin,
nr 698 Siedlce - tosice - Konstantynéw - Terespol.

1.3. Drogi powiatowe.

Na obszarze powiatu bialskiego zlokalizowanych jest 140 ciggéw drog

powiatowych o tgcznej dtugosci 1083,939 km. Stanowi to 29,1 % wszystkich drég

w powiecie, z czego 23,330 km to ulice w miescie Miedzyrzec Podlaski, Terespol i

Piszczac.

Wykaz drég powiatowych wg. stanu na 31.12.2024 r. przedstawia ponizsza

tabela.



Tabela nr 2. Wykaz drég powiatowych.

Nr

Dhugos$¢ - km

w tym : 0 nawierzchni

Lp drogi Przebieg drogi ogotem gruntowej
utwardzonej naturalnej | wzmocnionej
1 |1001L | Miedzyrzec Podlaski - Brzozowica Mata 7,844 7,844
2 [1002L | Poscisze - Jelnica - Misie 8,518 5,040 3,478
3 10031 Ob’elmkl - Debowierzchy - Strzakty -
Poscisze 3,393 0,741 0,615 2,037
4 | 1004L Migdzyrzec Podlaski -Ful. Tulitowska ) -
Krzymoszyce - gr. woj. 11,270 11,270
5 |1005L | Krzewica - Krzymoszyce 5,566 5,566
6 | 1006L | (Olszanka) gr. woj. - Kozuszki - Krzewica | 7,497 5,952 1,545
7 110071 (Proch,enlq) gr. woj. - Kozuszki - gr. woj.
(Mostow - Huszlew) 3,529 3,529
8 | 1008L [Luniew - Lukowisko - Manie - dr. kraj.2 14,560 6,373 8,122 0,065
9 |1009L [ Manie - Zabce 6,197 3,724 2,473
10 | 10101 Migdzyrzec Podlaski (ul. Drohicka) -
Zasiadki - gr. woj. (Huszlew) 11,075 11,075
11 |1011L | Rogoznica - Zasiadki 4,170 4,170
12 |1012L | (Kownaty) gr. woj. - Rogoznica 5,210 5,210
13 |[1013L [Rogoznica - Zerocin 9,906 9,906
14 | 1014L | Zawadki - dr. pow. 1015 L 4,140 4,140
15 |1015L | Woroniec - Swory - gr. woj.(Kownaty) 9,771 9,771
16 [1016L |dr. kraj.2 - Franopol - dr. pow.1017L 4,180 0,263 3917
17 |1017L | dr. pow.1018L - Swory - dr. pow.1018 L 12,006 0,750 9,656 1,600
Stawacinek - Bordzilowka - Le$na
18 | 1018L Podlaska 14,387 14,387
19 | 10191 (Rudk'a,- Kobylany - Wygnanki) gr. woj. -
Bordzitéwka 5,007 5,007
20 | 1020L Biata P.odl.(ul..Te‘rebelska) - Terebela -
Jagodnica - Witulin 7,065 7,065
21 |1021L | Worgule - Jagodnica 3,909 3,909
Cicibor - Lesna Podlaska - gr.
22 |1022L
0 woj.(Kornica) 13,931 13,931
23 [1023L | Osséwka - Le$na Podlaska 9,558 9,558
24 | 1024L | (Wolka Nosowska) gr. woj. - Nosow 2,636 2,636




(dr. woj.698) gr. woj. - Nosow - Lesna

25 10254 Podlaska 3,936 3,936
26 | 1026L | Konstantyndéw - Gnojno 8,338 8,338
(Kozki - Serpelice) gr. woj. - Janow
27 |1027L | Podlaski 12,399 12,399
28 | 1028L | Witoldow - Bubel - Lukowiska 6,569 2,519 4,050
29 | 1029L | Wolka Polinowska - Pawtow Nowy 7,543 6,343 1,200
30 |1030L | Komarno - Klonownica Mata 6,356 1,686 4,670
31 |1031L |dr. woj.811 - Janow Podlaski 10,660 10,660
32 | 1032L | Janéw Podlaski - Wygoda 1,839 1,839
Werchli$ - Woroblin - dr. gminna
33 [1033L|100213L 8,227 3,261 4,966
34 |1034L | Werchlis - Serwin 8,691 2,440 6,251
35 |1035L | Klonownica - Rokitno - Berezowka 21,682 21,682
Biata Podlaska (ul. Francuska) - Rokitno -
36 | 1036L Blonie 20,078 20,078
37 |1037L | Kozula - Grabanow - Julkow 5,441 5,441
38 | 1038L | dr. kraj.2 - Kalitow 4,687 4,687
39 [1039L | Rokitno - Michatki 2,679 2,679
Kolonia Rokitno - Michalki - Kolonia
40 110401 Koczukoéwka 6,756 6,756
41 |1041L | Zalesie - Krzyczew 16,569 16,569
42 |1042L | Woskrzenice - Koczukowka - Kijowiec 10,432 10,432
43 | 1043L | Olszyn - Kijowiec 7,589 2,593 4,996
44 | 1044L | Pratulin - Legi 2,006 2,006
45 |1045L | dr. kraj.2 - Horboéw - Dobryn 12,398 12,398
46 |1046L | Berezéwka - Kobylany 5,749 5,749
47 |1048L | Mokrany Stare - Neple 4,585 4,585
48 | 1049L | Terespol - Kostomtoty - Okczyn 15,830 15,830
49 [1050L | Dobratycze - Zuki 3,226 3,226
Zalesie — Chotytow — Piszczac — Tuczna -
S0 (1051L Stawatycze 37,544 37,544
51 [1052L | Piszczac - Dobrynka - Lebiedziew 15,774 15,774
52 [1053L | Zastawek - Kolonia Kopytéw 4,895 1,531 3,364
53 | 1054L | Dobrynka - Kopytow - dr. woj.816 13,417 12,817 0,600
54 | 1055L | Piszczac - Zahorow - dr. pow.1056 13,897 13,897
55 | 10561 Koden - Tuczna - Bokinka Panska -
Lomazy 38,206 35,112 3,094
56 | 1057L | Dabrowica Duza - Choroszczynka 2,778 2,778
57 | 1060L | Kolonia Tuczna - Szostaki 10,536 10,536
58 [1061L | Miedzyles - Zabltocie 5,365 2,306 3,059




59 [1062L | Krzywowolka - Jabteczna 6,510 6,510
60 | 1063L | Zablocie - Krzywowolka 5,812 5,812
61 | 1064L | Jableczna - Klasztor 2,930 2,930
62 [1065L | Liszna - Nowosiotki 3,697 3,697
63 | 1066L | Dr. Nr 2 - Chotytéw - Zalutyn - dr.1068L | 7,742 6,527 1,215
64 | 1067L | Kloda Duza - Perkowice 6,999 5,154 1,845
Biata Podl.(ul. Sidorska) - Ogrodniki -
65 | 1068L | pisscrac 15,502 15,502
66 | 1069L | Ortel Ksiazecy - Dubow 8,991 8,991
67 | 1070L | Dokudéw - dr. pow.1071 L 2,847 0,685 2,162
68 | 1071L | Ortel Kréolewski - Lomazy 11,390 11,390
69 | 1072L | Lomazy - Kolembrody - Wiski 8,973 8,973
70 |1073L | Koscieniewicze - Ortel Krolewski 5,096 1,754 3,342
71 | 1074L | KosScieniewicze - Wyczo6iki - Dabrowica 7,785 7,785
72 | 10750 |4F POW-1068 L- Wyczbiki -Huszeza - 23,822 | 11,045 | 12,068 0,709
Wisznice
73 | 1076L | Puhary - Tuczna 7,108 5,059 2,049
74 | 1077L |dr. pow.1071L - Huszcza 9,926 5,398 4,528
75 [1078L | dr. pow.1056L - Huszcza - Zascianek 11,127 11,127
76 |1079L | Studzianka - Lubenka 4,052 2,129 1,923
77 | 1080L | Przej$cie przez L.omazy 2,108 2,108
78 | 1081L [ Lomazy - Kolonia Wisznice 12,460 6,495 5,865 0,100
79 | 1082L | dr. pow. 1056 L - Nadatki 4,505 4,505
80 | 1083L [ Rossosz - Rowiny 6,346 6,346
81 | 1084L | Stasiowka - Zeszczynka - Motwica 15,989 12,199 3,790
dr. pow. 1056 L - Przechod -
82 | 1085L Aleksandréw - Sosnowka - Debow 18,835 18,835
23 | 1086L dr. pow.1056 L-M?zanéwka- 12,882 12,882
Wygnanka - Romanow
84 | 1087L | Miedzyles - Zuki - Mazanéwka 7,803 5,249 2,554
85 | 1088L [ Kolonia Tuczna - Miedzyles 4,455 1,675 2,780
86 | 1089L | Zuki - Matiaszéwka - dr. pow.1051L 6,563 2,560 4,003
87 | 1090L [ Krzywowolka - Sajowka - Hanna 4,107 4,107
88 | 1091L [dr. woj.812 - Sosndéwka - Hanna 13,120 13,120
89 |1092L [ Wygnanka - Janowka 2,795 1,160 1,635
90 | 1093L | Romanéw - Motwica 5,435 5,435
91 | 1094L | Pogorzelec - Holeszow 2,731 2,731
dr. pow. 1700 L - Holeszow — Mosty —
92 (1095L Jabton — Rudno 0,934 0,934
93 [1096L | Lyniew - Podedwoérze - Kodeniec - Uhnin | 3,919 3,919




Komaréwka - Brzozowy Kat - Polubicze -

o4 1098L Horodyszcze 10,514 10,514

95 | 1099L | Polubicze Wigjskie - Jablon 1,825 0,000 0,725 1,100

96 [1100L |dr. kraj.63 - Polubicze Wiejskie 1,745 1,745

97 | 1101L | Dubica Dolna - Polubicze Dworskie 6,358 6,358

98 | 1102L | Rossosz - Dubica Dolna 7,655 7,655

99 [1103L | Rossosz - Brzozowy Kat - dr. kraj.63 8,689 8,689

100 | 1104L [ Mokre - Podberwy 1,952 1,952

101 | 1105L [Rossosz - Kozty 7,652 7,652

102 | 1106L [dr. pow.1105 L- Mokre - Kolembrody 5,505 3,550 1,955

103 | 1107L | Bielany - Krasowka - Kozty 10,437 10,437

104 | 1108L [ Lomazy - Ostréwek 3,710 1,710 2,000

105 [ 1109L [ Janowka - Krasowka 6,432 1,427 3,495 1,510

106 | 1110L | Wola Dubowska - Michatéwka 6,635 3,195 3,440

107 | 1111L [ Wolka Plebanska - Witoroz- Zahajki 26,108 26,108

108 | 1112L | Witoroz - Korczoéwka 5,456 2,825 1,835 0,796

109 | 1113L | L6zki - Kwasowka - Witoroz 9,526 9,526

110 | 1114 Siawacine‘k Nowy - Po‘rosiuki - Sokule - 24.471 21,800 1,450 1221
Dotha - Sitno - Wysokie

111 [ 1115L [ Sokule - Witoroz 7,446 3,950 3,496

112 | 1117L |dr. kraj.2 - Styrzyniec 1,567 1,567

113 [ 1118L [ Styrzyniec - Dotha 6,769 6,769

114 | 1119L | Sitno - Szachy 5,341 5,341

115 | 1120L | Dreléow - Zerocin 5,883 0,954 4,279 0,650

116 | 1121L [ Kolonia Dreléw - Pereszczowka - Zerocin | 4,742 4,742

117 | 1122L | Zahajki - Przechodziska - Drelow 6,473 6,473

118 | 1123L [ Turow - Szostka - Drelow 13,397 13,397

119 [ 1124L [Lozki - Wélka Lozecka 5,285 5,285

120 | 1125L | Szostka - Wolka Lozecka - Ostrowki 3,765 3,765

121 11261 Miedzyrzec PO(’ilasl.d (ul. Berezowska) - 13.365 13.365
Szostka -- Ostrowki-Bezwola -Wohyn

122 | 1127L [ Rzeczyca -Wygnanka 3,445 3,445

123 | 1128L [ Kolonia Derto - Ciele$nica - Olszyn 6,750 1,499 5,251

124 | 1129L [ Dobrynka - Potoski 7,740 0,000 7,740

125 | 1130L [ Kopytéw - Elzbiecin 5,931 5,931

126 | 1131L | Zahoroéw - Zahacie 6,470 2,298 4,172

127 | 1132L [ Mataszewicze CPN - dr.pow.1047 L 0,111 0,111

128 | 1133L [ Punkt tad. Raniewo - dr. kraj.2 0,890 0,890

129 | 1134L | Punkt tad. Kowalewo - dr. kraj.2 1,165 1,165

130 | 1135L [ Punkt tad. Wolka - dr. kraj.2 2,944 2,944




131

1136L

Terespol -ul. Wojska Polskiego (odc. od
skrzyz. z dr. kraj. Nr 2 do skrzyz. z dr.

woj. 698) 1,228 1,228
Terespol- ul. Wojska Polskiego (odc. od.
132 | 1137L [ skrzyz. z dr. woj.698 -ul. Kodenska do 2,647 2,647
ul. 3 Maja )- ul. 3 Maja
133 [ 1138L [ Migdzyrzec ul. Kolejowa 0,500 0,500
134 [ 1139L [ Migedzyrzec ul. Sitenska 0,984 0,984
135 | 1140L [ Miedzyrzec ul. Kosciuszki 1,780 1,780
136 | 1141L [ Miedzyrzec ul. Pitsudskiego 1,680 1,680
137 [ 1142L [ Migedzyrzec ul. Losicka 0,350 0,350
138 | 1143L [ Miedzyrzec ul. Lukowska 0,820 0,940
139 | 1145L [ Migdzyrzec ul. 3-Maja 1,224 1,224
140 | 1146L [ Miedzyrzec ul. Zardéwie 1,286 1,286
RAZEM 1083,939( 907,224 162,963 13,752

1.4. Drogi gminne.

Sie¢ drég gminnych na terenie powiatu bialskiego wynosi 2.324,1 km co stanowi

62,5 % sieci wszystkich drég publicznych w powiecie. Drogi gminne stanowig

uzupetnienie sieci drég stuzgcych miejscowym potrzebom, tylko 571 km posiada

nawierzchnie twarda.

Procentowy rozktad drég publicznych na terenie powiatu bialskiego przedstawia

ponizszy Wykres nr 1.

Wykres nr 1. Procentowy rozktad drég publicznych na terenie powiatu bialskiego

DROGI PUBLICZNE NA TERENIE POWIATU
BIALSKIEGO [ %]

Odrogi krajowe
mdrogi wojewodzkie
Odrogi powiatowe

Odrogi gminne

62,5

29,1

-10 -




2. System zarzadzania drogami powiatowymi.

Organizacje i zasady funkcjonowania ZDP okres$la regulamin organizacyjny

Zarzadu Drog Powiatowych w Biatej Podlaskiej zatwierdzony uchwatg Nr 224/2002

Zarzadu Powiatu w Biatej Podlaskiej z dnia 21.10.2002r. oraz Statut nadany uchwata
Nr XLV1/290/2006 Rady Powiatu w Biatej Podlaskiej z dnia 29.09.2006 r.

ZDP dziata na podstawie obowigzujgcego prawa, a w szczegodlnosci

na podstawie ustawy o drogach publicznych i wydanych na jej podstawie uchwat Rady

Powiatu i Zarzagdu Powiatu.

Do podstawowych zadan Zarzadcy drogi nalezy w szczegdlnosci:

opracowywanie projektow planéw rozwoju sieci drogowej oraz biezgce
informowanie o tych planach organéw wtasciwych do sporzadzania
miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego;

opracowywanie projektow planéw finansowania budowy, przebudowy,
remontu, utrzymania i ochrony drég oraz drogowych obiektéw inzynierskich;
petnienie funkcji inwestora;

utrzymanie nawierzchni drogi, chodnikéw, drogowych obiektow inzynierskich,
urzadzen zabezpieczajgcych ruch i innych urzadzen zwigzanych z drogg;
realizacja zadan w zakresie inzynierii ruchu;

przygotowanie infrastruktury drogowej dla potrzeb obronnych oraz
wykonywanie innych zadan na rzecz obronnosci kraju;

koordynacja robét w pasie drogowym;

wydawanie zezwolen na zajecie pasa drogowego i zjazdy z drog oraz pobieranie
opfat i kar pienieznych;

prowadzenie ewidencji drég, obiektéw mostowych, tuneli, przepustéow
i promow oraz udostepnianie ich na zgdanie uprawnionym organom;
sporzadzanie informacji o drogach publicznych oraz przekazywanie ich
Generalnemu Dyrektorowi Drog Krajowych i Autostrad;

przeprowadzanie okresowych kontroli stanu drég i drogowych obiektéw
inzynierskich, ze szczegdlnym uwzglednieniem ich wptywu na stan
bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym weryfikacje cech i wskazanie usterek,
ktéore wymagajg prac konserwacyjnych lub naprawczych ze wzgledu na
bezpieczenstwo ruchu drogowego;

badanie wptywu robét drogowych na bezpieczernstwo ruchu drogowego;
wykonywanie robo6t interwencyjnych, robot utrzymaniowych
i zabezpieczajacych;

przeciwdziatanie niszczeniu drég przez ich uzytkownikéw;
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przeciwdziatanie niekorzystnym przeobrazeniom srodowiska moggcym powstac
lub powstajgcym w nastepstwie budowy lub utrzymania droég;

wprowadzanie ograniczen lub zamykanie drég i drogowych obiektéw
inzynierskich dla ruchu oraz wyznaczanie objazdéw drogami rdznej kategorii,
gdy wystepuje bezposrednie zagrozenie bezpieczenstwa osdb lub mienia;
dokonywanie okresowych pomiaréw ruchu drogowego;

utrzymywanie zieleni przydroznej, w tym sadzenie i usuwanie drzew oraz
krzewow;

nabywanie nieruchomosci pod pasy drogowe drég publicznych
i gospodarowanie nimi w ramach posiadanego prawa do tych nieruchomosci;
nabywanie nieruchomosci na potrzeby zarzgdzania drogami i gospodarowanie
nimi w ramach posiadanego do nich prawa;

zarzadzanie i utrzymywanie kanatéw technologicznych i pobieranie optat;
zarzadzanie bezpieczenstwem drég w transeuropejskiej sieci drogowej.

Zarzad Drég Powiatowych w Biatej Podlaskiej wykonuje swoje zadania przy

pomocy nastepujgcych komodrek organizacyjnych i samodzielnych stanowisk: sekcja

drég, sekcja budowy, nadzoru i zaméwien publicznych, sekcja finansowo — ksiegowa,

stanowisko ds. zatrudnienia, sekcja administracyjno — techniczna, stanowisko

ds. prawnych, oraz drogowej stuzby liniowej tj. Obwodéw Drogowych w Biatej
Podlaskiej, Miedzyrzecu Podlaskim, Stawatyczach i Terespolu. Wykonanie powyzszych
zadan powierzone jest 50 osobom z czego w obwodach drogowych zatrudnionych

jest 34 osoby.

Rysunek nr 2. Schemat organizacyjny.

Zatacznik do Regulaminu
Organizacyjnego Zarzadu Drég
Powiatowych w Biatej Podlaskiej
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3. Finansowanie drog powiatowych.

Na podstawie ustawy o dochodach jednostek samorzadu terytorialnego
w latach 1999 — 2003, finansowanie zadan z zakresu drog powiatowych realizowanych
przez powiat odbywato sie poprzez tzw. subwencje drogowa.

Od 01.01.2004 roku finansowanie drog odbywa sie w oparciu o ustawe
o dochodach jednostek samorzadu terytorialnego. Istotng zmiang w tej ustawie
w stosunku do poprzedniego sposobu finansowania zadan drogowych jest likwidacja
subwencji drogowej, a srodki na pokrycie kosztow remontéw i inwestycji pochodza
z dochodéw wtasnych powiatu. Bardzo istotnym elementem finansowania drég
powiatowych jest finansowanie w oparciu o $rodki nie tylko z budzetu powiatu ale
rowniez ze zrédet zewnetrznych tj.:
e dotacje celowe z budzetu panstwa w szczegdlnosci:
- rezerwa inwestycyjna subwencji ogdlnej budzetu panstwa (na obiekty mostowe),
- Narodowy Program Przebudowy Drég Lokalnych (do 2015r.),
- Program Rozwoju Gminnej i Powiatowej Infrastruktury Drogowej na lata 2016-2018,
- Fundusz Drég Samorzgdowych w latach 2019-2021,
- Rzagdowy Fundusz Inwestycji Lokalnych w latach 2021-2022,
- Rzagdowy Fundusz Rozwoju Drég od 2021,
- Rzagdowy Fundusz Inwestycji Lokalnych: Polski tad od 2022,
- z rezerwy Ministra od 2022,
- srodki na usuwanie skutkéw klesk zywiotowych,

e Regionalny Program Operacyjny Wojewoddztwa Lubelskiego;
e dotacje gmin;

® programy unijne.

4. Charakterystyka drog powiatowych i obiektow mostowych.

Drogi powiatowe stanowig wtasno$¢ samorzgdu powiatowego na podstawie art.
2a ust. 2 ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2025 r. poz.
889 1.j.). Zarzadca drdg powiatowych jest Zarzad Powiatu zgodnie z art. 19 ust. 2 pkt. 3
w/w ustawy, ktéry moze wykonywaé swoje obowigzki przy pomocy jednostki
organizacyjnej bedacej zarzgdem drogi /art. 21 ust. 1/. W imieniu Zarzgdu Powiatu w
Biatej Podlaskiej drogami powiatowymi zarzgdza Zarzad Drég Powiatowych w Biatej
Podlaskiej (zwany dalej ZDP), utworzony na mocy Uchwaty Nr V1/8/99 z dnia 15 lutego
1999 r. w sprawie utworzenia Zarzgdu Drég Powiatowych w Biatej Podlaskiej.
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4.1.

Drogi.

ZDP zarzadza siecig 1083,939 km drég powiatowych, z czego 162,963 km to

drogi gruntowe a 21,330 km to drogi miejskie — ulice w miescie Terespol, Miedzyrzec

Podlaski i Piszczac.

W ciggu drdg powiatowych znajduje sie 71 mostoéw i ok. 978 przepustow oraz

12 przejazdow kolejowych. Mapa sieci drég powiatowych, wykaz drég oraz wykaz

mostéw znajduje sie na stronie internetowej ZDP — http://zdpbp.bip.lubelskie.pl.

Podziat drég powiatowych i mostow na terenie poszczegdlnych gmin w powiecie

bialskim przedstawia Tabela nr 3.

Tabela nr 3. Dtugosé drog powiatowych i ilos¢ mostéw w gminach.

dtugosc drog w km Mosty
Ip. gmina / miasto rodzaj nawierzchni
ogbétem gr. szt. mb
twarda gruntowa
ulepsz.

1| Biata Podlaska 110,742| 88,960 4,068 17,714 11| 225,200
2 [Janéw Podlaski 46,786 31,966 0,000 14,820 1 5,000
3| Konstantyndow 19,498 16,909 0,000 2,589 - -
4| Le$na Podlaska 49,361 47,152 0,000 2,209 3 21,450
5 [tomazy 106,973 74,522 1,605 30,846 12| 188,400
6 | Miedzyrzec Podlaski 114,648 96,313 2,102 16,233 7| 147,600
7 [ Dreléw 101,634 85,539 0,913 15,182 3 50,300
8 | m. Miedzyrzec Podlaski 12,482 12,482 0,000 0,000 3 57,950
9 [Rossosz 33,941 31,986 0,000 1,955 3 33,900
10 | Stawatycze 27,779 27,779 0,000 0,000 4 23,520
11| Sosndéwka 61,158 | 55,733 0,000 5,425 1 9,000
12| Tuczna 81,621 66,605 0,000 15,016 1 7,600
13| Wisznice 42,065( 34,180 1,100 6,785 2 13,800
14| Koden 43,560 36,963 3,364 3,233 5 39,600
15| Piszczac 83,013 67,425 0,600 14,988 8 65,420
16 | m. Piszczac 4,973 4,973 0,000 0,000 - -
17 | Rokitno 52,983| 40,973 0,000 12,010 2 67,700
18| Terespol 26,186| 26,186 0,000 0,000 - -

19| Zalesie 60,661| 56,703 0,000 3,958 187,450
20| m. Terespol 3,875 3,875 0,000 0,000 48,700
RAZEM 1083,939| 907,224| 13,752| 162,963 71| 1 189,590
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Stan nawierzchni drog powiatowych w ostatnich latach znacznie sie poprawit.
Dzieki pozyskanym srodkom ze zrédet zewnetrznych zaréwno unijnych jak i krajowych
rocznie przebudowywanych jest ok. 20 — 30 km drdg. Nalezy do tego doliczy¢ rocznie
ok 15 km remontéw drég z udziatem srodkédw Powiatu i Gminy. W odniesieniu do drog
powiatowych o nawierzchni bitumicznej ok. 60% posiada nawierzchnie w stanie
dobrym i zadowalajagcym, 25% wymaga odndéw i modernizacji, 15% remontéw
biezagcych. Potrzeby drogowe nadal s3 duze. Drogi gruntowe stanowig 16% ogdlnej
sieci drog powiatowych, na budowe czeka ok. 180 km drég.

Wraz z poprawg infrastruktury drogowej nalezy zwréci¢ uwage na poprawe
infrastruktury i bezpieczenstwo pieszych uzytkownikéow drég jak i rowerzystow t;j.
budowa chodnikow, ciggdw pieszo-rowerowych czy sciezek rowerowych.

Przyczynami ztego stanu drdg s3a:

®* niedoinwestowanie - $rodki finansowe przeznaczone na utrzymanie drég
w nalezytym stanie sg niewystarczajace,

= wzrost natezenia ruchu drogowego, w tym samochodéw ciezarowych,

® nieprzystosowanie konstrukcji drog do zwiekszajgcego sie ruchu duzych
samochoddéw ciezarowych, ktérych dopuszczalny nacisk osi przekracza
parametry techniczne drég,

=  wyeksploatowanie konstrukcji nawierzchni drogowych (wiekszo$¢ drog
wybudowanych byto w latach 70-tych, projektowana trwatos¢ - 20 lat).

Ze wzgledu na funkcjonowanie trzech miedzynarodowych drogowych przejsé
granicznych w Kukurykach, Terespolu i Stawatyczach, sie¢ drég wojewddzkich,
powiatowych i gminnych dodatkowo obcigzona jest wzmozonym ruchem
przygranicznym.

Z danych statystycznych wynika, ze znaczna cze$s¢ oséb przybywajgcych

z Biatorusi porusza sie po terytorium Polski w odlegtosci 50 km od granicy, korzystajac
z drég powiatowych, m. in.:

= nr 1051L Zalesie - Chotytdw - Piszczac - Tuczna - Stawatycze,

» nr 1068L Biata Podlaska (ul. Sidorska) - Ogrodniki - Piszczac,

= nr 1052L Piszczac - Dobrynka - Lebiedziew.
Ponadto drogi:

®= nr 1026L Konstantyndéw - Gnojno,

" nr1027L (Kézki - Serpelice) gr. woj. - Janéw Podlaski,

" nr1031Ldr. nr 811 - Jandw Podlaski,

" nr1041L Zalesie — Krzyczew,
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nr 1048L Mokrany Stare - Neple,
nr 1091L dr. woj. 812 - Sosnéwka - Hanna,

nr 1092L Wygnanka - Janowka,

nr 1093L Romandéw — Motwica.
stanowig dojazd do miejscowosci uznanych za atrakcyjne turystycznie powiatu
bialskiego.

Natomiast dojazd do miejsc kultu religijnego odbywa sie gtdwnie n/w drogami
powiatowymi:
" nr 1018L Stawacinek - Bordzitéwka - Lesna Podlaska,
nr 1020L Biata Podlaska (ul. Terebelska) - Terebela - Jagodnica - Witulin,
® nr 1022L Cicibér - Lesna Podlaska - gr. woj. (Kornica),

" nr 1049L Terespol - Kostomtoty — Okczyn,

® nr 1055L Piszczac - Zahoréw - dr. pow. 1056L,

" nr 1056L Koden - Tuczna - Bokinka Parnska - tomazy
" nr 1060L Kolonia Tuczna - Szostaki,

® nr1064L Jabteczna — Klasztor.

Ostatnie pomiary ruchu na wybranych odcinka drég powiatowych odbyty sie
w dniach 14 i 15 maja 2025 r. w godz. 6:00 — 22:00. Podstawowym celem pomiaru jest
okreslenie wielkosci ruchu na poszczegdlnych odcinkach drég. Potrzeba posiadania
aktualnych danych o wielkosci ruchu drogowego wynika z art. 20, pkt. 15 ustawy z dnia
21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2025 r. poz. 889 t.j.), naktadajacego
na zarzadce drdég obowigzek dokonywania okresowych pomiaréw ruchu drogowego.
Przy opracowaniu metody przeprowadzania pomiaru ruchu brano pod uwage m.in.
waznos¢ ciggu drogowego oraz mozliwos¢ pdiniejszego wykorzystania wynikow
pomiaru przy opracowaniu dokumentacji techniczne;j.

Przepisy rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowania naktadajg na zarzadce drogi obowigzek
przeprowadzenia pomiaréw ruchu dla przejazdéw kolejowo — drogowych. Ostatni taki
pomiar odbyt sie w 2025 roku.
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Tabela nr 4. Wyniki pomiaru ruchu na drogach powiatowych w 2025 .

Lp. Nr i nazwa drogi Lokalizacja punktu (po:/z':)be)

1010L Miedzyrzec Podlaski (ul. Drohicka) - Zasiadki L

1. i Zascianki 1380
- gr. woj. (Huszlew)
1004L Miedzyrzec Podlaski - (ul. Tulifowska ) -

2. . Krzymoszyce 261
Krzymoszyce - gr. woj.
1126L Miedzyrzec Podlaski (ul. Berezowska) - )

3. ] o i Szdstka 1435
Szostka -- Ostrowki-Bezwola -Wohyn

4. 1013L Rogoznica — Zerocin Puchacze 1386

5. |1111L Wdlka Plebariska - Witoroz- Zahajki Zerocin 945

6. 1015L Woroniec — Swory — gr. woj. (Kownaty) Woroniec 1228

7. 1111L Wélka Plebanska - Witoroz- Zahajki Lisy 780
1114L Stawacinek Nowy — Porosiuki — Sokule — o

8. . . Porosiuki 1483
Dotha — Sitno — Wysokie

9. 1018L Stawacinek — Bordzitdwka — Le$na Podlaska |Bordzitéwka Stara 550

10. |1022L Cicibdr - Lesna Podlaska - gr. woj. (Kornica) | Witulin 2695

11. |1023L Osséwka — Lesna Podlaska Ossdwka 454

12. [1105L Rossosz — Kozty Rossosz 422

13. [1081L tomazy — Kolonia Wisznice Rowiny 331

14. |1056L Koden - Tuczna - Bokinka Pariska - tomazy |Huszczall 487
1068L Ortel Krélewski —tomazy Ortel Krélewski

15. . 3308

Pierwszy

1069L Biata Podl. (ul. Sidorska) - Ogrodniki - o )

16. . Ortel Ksigzecy Drugi 948
Piszczac

17. |1038Ldr. kraj. 2 — Kalitow Kalitéw 825

18. |1042L Woskrzenice — Koczukdwka — Kijowiec Woskrzenice Duze 1004

19. |1026L Konstantynéw — Gnojno Konstantynow 987
1036L Biata Podlaska (ul. Francuska) - Rokitno - )

20. ) Rokitno 767
Btonie

21. |[1035L Klonownica — Rokitno — Berezowka Olszyn 365

22. |1041L Zalesie — Krzyczew Berezéwka 724
1051L Zalesie — Chotytéw — Piszczac — Tuczna - )

23. Piszczac Osada 2112
Stawatycze

24. |1056L Koden - Tuczna - Bokinka Panska - tomazy |Tuczna 1715

25. |1091L dr. woj.812 - Sosndwka - Hanna Sosndéwka 510
1051L Zalesie — Chotytéw — Piszczac — Tuczna - .

26. Zalesie 3492

Stawatycze
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1051L Zalesie — Chotytéw — Piszczac — Tuczna -
27. Stawatycze 758
Stawatycze
28. |1055L Piszczac — Zahoréw — dr. pow. 1056L Zahoréw 896
29. |1049L Terespol — Kostomtoty — Okczyn Okczyn 229
30. |[1052L Piszczac — Dobrynka — Lebiedziew Zastawek 806
Wedtug powyzszych danych sredniodobowy ruch na drogach powiatowych
wynosi 1109 pojazdéw na dobe. Analizujagc wyniki z tych samych punktow

pomiarowych z pomiarem ruchu przeprowadzonym w 2020 r. obserwuje sie znaczny
wzrost pojazdéw samochodowych, co poréwnano na kilku przyktadach w ponizszej
tabeli.

Tabela nr 5. SDRw 2020r.i2025r.

Lp. . . L SDR SDR
Nr i nazwa drogi Lokalizacja punktu
2020 2025
1. 1010L Miedzyrzec Podlaski (ul. Drohicka) - Zasiadki L
i Zascianki 937 1380
- gr. woj. (Huszlew)
2. 1126L Miedzyrzec Podlaski (ul. Berezowska) - .
] L . Széstka 1074 1435
Széstka -- Ostrowki-Bezwola -Wohyn
3. 1056L Koden - Tuczna - Bokinka Paniska - tomazy |Tuczna 853 1715
4, 1055L Piszczac — Zahoréw — dr. pow. 1056L Zahoréw 497 896
5. 1038L dr. kraj. — Kalitow Kalitow 645 825

Przepisy rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowania naktadajg na zarzadce drogi obowigzek
przeprowadzenia pomiardw ruchu dla przejazdéw kolejowo — drogowych. Ostatni taki
pomiar odbyt sie w 2025 roku.

4.2. Mosty i przepusty.

Na terenie powiatu bialskiego w ciggu drdg powiatowych znajduje sie ok. 1049
obiektéw mostowych, tj. 71 mostow (w tym 1 ktadka) tgcznej dtugosci 1211,39 mi ok.
978 przepustéw. W granicach administracyjnych 2 miast: Miedzyrzec Podlaski
i Terespol znajduje sie 5 mostdw o fgcznej dtugosci 106,65 m, wszystkie sg z betonu
zbrojonego. Pozostate 66 mostéw o fgcznej diugosci 1104,74 m zlokalizowane
sg ha terenie 17 gmin.
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Najdtuzszy most dtugosci 90,2 mb zlokalizowany jest na rzece Krzna w ciggu dr.
pow. Nr 1041L Zalesie — Krzyczew w m. Kijowiec, gm. Zalesie. Most zostat
przebudowany w 2010 r. w ramach dofinansowania z RPO.

Najkrétszy ijednoczesnie najstarszy most posiada ditugos¢ 3,45 mb
i zlokalizowany jest w ciggu dr. pow. Nr 1018L Stawacinek — Bordzitéwka — Les$na
Podlaska w m. Lesna Podlaska przy klasztorze. Jest to most kamienno-ceglany z XIX
wieku w Le$nej Podlaskiej. W ramach przebudowy w 2009 r. most zostat wzmocniony
metoda reliningu poprzez wsuniecie konstrukcji tukowej stalowej z blach falistych
na nowych fundamentach z betonu zbrojonego.

Najnowszy most to przebudowany w roku 2024 obiekt w m. Wysokie w ciggu
drogi pow. Nr 1114L Stawacinek Nowy — Porosiuki — Sokule — Dotha — Sitho — Wysokie
o konstrukcji zelbetowej dt. 51,40 m.

Most w m. Wysokie w ciggu dr. pow. Nr 1114L

W roku 2019 w ramach przebudowy drogi powiatowej nr 1036L Biata Podlaska
(ul. Francuska) — Rokitno — Bfonie wybudowano pierwsza w powiecie ktadke pieszo -
rowerowg w m. Grabanéw. Obiekt posiada konstrukcje stalowg z ptytg zelbetowg
o dfugosci 20,9 m. Ktadka dostosowana zostata do przenoszenia obcigzen ruchu
pieszego i rowerowego oraz dla pojazddw specjalnych typu karetka, straz, policja
z dopuszczalnym obcigzeniem do 15 Mg.
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Ktadka dla pieszo - rowerowa w m. Grabanow w ciggu dr. pow. Nr 1036L

Podziat mostéw ze wzgledu na nosnos¢ (10 Mg=100 kN):

— 10 Mg - 6 mostow,
— 15 Mg - 13 mostow + 1 kfadka pieszo-rowerowa,
— 20 Mg - 3 mosty,

— 30 Mg - 35 mostoéw,
— 40 Mg - 11 mostow,
— 50 Mg - 3 most.
Wymagana nos$nos¢ to minimum 30 Mg. Z uwagi na brak nosnosci 22 mosty

wymaga przebudowy.
Ok 50 % mostéw wymaga remontu w ramach biezgcego utrzymania. S3 to
mosty, ktére posiadajg dobre podpory i belki nosne a remontu wymaga pomost lub

nalezy wymienic izolacje, gzymsy i porecze (balustrady).
Ponizej w tabeli nr 6 przedstawiono szczegdtowga charakterystyke mostow.

Tabela nr 6. Wykaz mostéw zlokalizowanych w ciggu drég powiatowych.

szerokos¢
Nr L L, rok [ dtugos¢| jezdni na [[nosnos¢ ]
Lp. . miejscowosé . materiat mostu
drogi budowy| [m] moscie [kN]
[m]
1]1002L |Jelnica 1976| 24,00 7.0 300 |zelbetowy
2| 1003L | Poscisze 2002| 18,40 8.0 400 |sprezony
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3| 1004L | Krzymoszyce 1960| 10,50 7.0 300 |zelbetowy
Miedzyrzec Podl. ul. .
411004L . 1985 | 12,00 7.0 300 zelbetowy
Tulitowska
5|1013L | Puchacze 1975| 30,00 6.5 300 |zelbetowy
6|1018L | Lesna Podlaska 2009 3,45 6.0 400 |zelbetowy
7 11018L | Lesna Podlaska 1965 5,70 6.5 150 |stalowy
811020L | Witulin 1991 12,30 7.0 300 |zelbetowy
911020L | Terebela 1976 9,00 7.0 300 |zelbetowy
10|1029L | Romanow 1964 5,00 5.4 300 |zelbetowy
11|1036L| Kozula 1969| 20,00 7.0 300 |zelbetowy
12|1036L | Grabanéw 2019 20,9 4.0 150 |kfadka
13| 1041L | Kijowiec 2010| 90,20 7.6 400 |stalowy
14| 1044L| Pratulin 1960| 63,50 5.2 200 |stalowy
15|1046L | Malowa Gora 1972| 87,65 6.5 300 |zelbetowy
16| 1051L | Chotytéw 2019 3,50 6.0 500 |zelbetowy
17|1051L | Kol. Piszczac 1950 7,80 5.5 200 |stalowy
18 | 1051L | Miedzyles 1954 7,60 5.5 150 |zelbetowy
19| 1054L | Kol. Kopytow 1985| 12,20 9.5 300 |zelbetowy
20| 1055L | Piszczac 2008 4,20 6.0 400 |stalowy
21|1056L | tomazy 1963| 28,00 6.0 150 |zelbetowy
22 |1056L | Szymanowo 1968| 12,70 7.0 150 |sprezony
23| 1060L | Zabtocie 1977 9,00 7.0 300 |zelbetowy
stalowy z
24 | 1061L | Zabtocie 1983 7,90 5.4 100 |pokfadem
drewnianym
stalowy z
25 | 1063L| Zabtocie 1965 5,50 5.8 100 | poktadem
drewnianym
26 | 1064L | Jabteczna | 2017 5,30 7.0 400 |zelbetowy
27| 1064L | Jabteczna ll 2015| 10,52 7.5 400 |zelbetowy
28| 1065L | Liszna 2014 3,85 300 |stalowy
29| 1065L | Liszna 2014 3,85 300 |stalowy
30| 1066L | Chotytow 1987| 21,60 7.1 300 |sprezony
31|1067L | Perkowice 2023| 31,20 7,0 400 selbetowy
32|1067L | Ktoda Duza na etapie budowy
33| 1068L | Czosndwka 1985| 12,40 5.5 300 |zelbetowy
34| 1068L | Ortel Ksigzecy 2018 5,3 6.0 400 |zelbetowy
35| 1068L | Ortel Krélewski 1979| 36,10/ /0 300 | selbetowy
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36 | 1068L | Wyczotki 2010 9,22 7.0 400 |stalowy
37 |1068L | Piszczac CPN 1964 4,20 5.0 200 |zelbetowy
38 |1070L | Dokudoéw 1989 12,30 8.0 300 |zelbetowy
39|1070L | Dokudéw 1989 22,20 8.0 300 |sprezony
40| 1071L| Studzianka 1969| 35,10 6.0 300 |zelbetowy
41|1072L | Kozty 1975 9,00 6.0 300 |zelbetowy
42| 1074L | KoScieniewicze 1988 | 12,00 8.0 300 |zelbetowy
43|1074L | Dagbrowica Mata 1967 6,40 7.5 150 |zelbetowy
stalowy z
44|1077L| Koszoty 1996 7,70 5.0 100 |poktadem
drewnianym
45|1078L| Huszcza 1968| 10,60 6.0 150 |sprezony
46| 1078L| Huszcza 1968 | 12,70 7.0 150 |sprezony
4711079L| Lubenka 1990| 12,00 5.5 400 |zelbetowy
48 |1081L | Jusaki 1981| 36,10 7.0 300 |zelbetowy
49| 1083L | Bordzitéwka 1985| 21,60 9.0 300 |sprezony
50|1084L | Rozwadodwka 1984 9,00 9.5 300 |zelbetowy
51|1096L | tyniew 1965 4,50 5.5 150 |zelbetowy
52| 1098L | Polubicze Dworskie 1986 9,30 7.0 300 |zelbetowy
53(1103L | Podberwy 1965 6,70 7.0 150 |zelbetowy
54 |1105L | Rossosz 1967 5,60 7.0 150 |zelbetowy
55|1107L | Kraséwka w trakcie przebudowy przez Gmine
56|1107L | Kozty 1980 9,00 7.0 300 |zelbetowy
stalowy z
57| 1109L | Aleksandrowka 1984 8,60 5.1 100 poktadem
drewnianym
58|1112L | Wélka Korczowska 1989 9,00 8.0 400 |zelbetowy
59| 1113L |tozki 1965| 16,20 6.0 300 |stalowy
60| 1114L | Wysokie 2024| 51,40 7.0 300 |zelbetowy
61|1114L | Dotha w trakcie przebudowy
1979/
62 |1114L| Porosiuki 2020| 47,20 7.0 300 zelbetowy
63| 1123L | Lozki 1961| 18,50 6.0 300 |stalowy
64| 1126L | Szostka 1959| 15,60 6.0 300 |zelbetowy
65|1127L | Rzeczyca 1978 | 18,60 7.0 300 |zelbetowy
66 | 1128L | Cielesnica PGR 1960 4,20 5.1 150 |zelbetowy
67| 1130L | Kopytow 1964 5,00 6.1 150 |zelbetowy
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Terespol, ul. Wojska

68|1137L . 1961| 10,60 7.5 300 |zelbetowy
Polskiego

69| 1137L | Terespol, ul. 3 Maja 1961| 38,10 6.7 300 |zelbetowy
Miedzyrzec Podlaski, _

70| 1141L 1980 9,80 7.0 300 |zelbetowy

ul. Pitsudskiego

Miedzyrzec Podl., ul. 3-go | 1948/ _
71(1145L . 36,15 7.0 300 |zelbetowy
Maja 1996

Charakterystyka przepustow

W zarzadzie ZDP na drogach powiatowych jest okoto 978 przepustow,
w tym 86 sztuk o swietle 150 cm i wiekszych.

Przepusty sg 1-,2-,3,- i 4-otworowe, betonowe sklepione (mate i duze),
o przekroju kotowym: betonowe, zelbetowe, stalowe, z tworzyw sztucznych, ramowe
i ptytowe zelbetowe.

Wiek przepustow siega kilkudziesieciu lat i s3 one w stanie niezadowalajgcym.
Ulegajg one degradacji czasowej, przecigzeniowej, przeciekajg na stykach, pekaja
w stropie i na obwodzie, wystepujg ubytki betonu, otuliny stali zbrojeniowej, korozja
stali, wystepuje zatamanie nawierzchni nad przepustami. Wiekszo$¢ ich wymaga
sukcesywnej wymiany, czesto wystepujg stany awaryjne.

4.3. Przejazdy kolejowe.

Przez obszar terytorialny powiatu bialskiego przebiega jedna z gtéwnych
europejskich linii kolejowych - linia E-20, nalezaca do Il Paneuropejskiego Korytarza
Transportowego Zachdd - Wschdd taczgcego Berlin z Moskwg. Na obszarze powiatu
bialskiego na tej linii kolejowej o dtugosci 67 km zlokalizowanych jest 5 stacji
towarowych oraz 10 przystankéw osobowych. Z uwagi na znaczenie linii, zostata ona
objeta miedzy innymi ,Umowg Europejskg o Gtdwnych Miedzynarodowych Liniach
Kolejowych” oraz ,Umowg Europejskg o Wazniejszych Miedzynarodowych Liniach
Transportu Kombinowanego i Obiektéw Towarzyszacych”.

Na drogach powiatowych znajduje sie 11 przejazdéw kolejowych. Ponadto ciag
drogi powiatowej Nr 1002L Poscisze — Jelnica — Misie w m. Misie przecina linia kolejowa
bez przejazdu dla ruchu kotowego, droga powiatowa w tym miejscu nie ma ciggtosci.

Natomiast na drodze powiatowej Nr 1140L ul. Kosciuszki w Miedzyrzecu
Podlaskim przejazd kolejowy zostat zlikwidowany w ramach zadania pn.: ,,Budowa
wiaduktu drogowego wraz z niezbedng infrastrukturg drogowag nad linig kolejowg Nr 2
Warszawa — Terespol w Miedzyrzecu Podlaskim”.
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Przepisy rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowania naktadajg na zarzadce drogi obowigzek
przeprowadzenia pomiaréw ruchu dla przejazdéw kolejowo — drogowych. Ostatni taki
pomiar odbyt sie w 2025 roku.

Tabela nr 7 przedstawia wykaz przejazdéw kolejowych na drogach powiatowych
oraz natezenie ruchuw 2020 r.i2025r.

Tabela nr 7. Wykaz przejazdéw kolejowych na drogach powiatowych.

Natezenie | Natezenie

Nr . L. .. | Kategoria
) Nazwa drogi Miejscowos¢ ) ruchu ruchu
drogi przejazdu
2020 2025
Miedzyrzec Podlaski — ul. Miedzyrzec
1139L ey . D 1002 2231
Siteriska Podlaski
Sitno — Szach
1119 | >'tNO T RACY Sitno C 212 266
1013L | Rogoznica —Zerocin Szachy C 779 1075

Stawacinek Nowy —
1114L | Porosiuki — Sokule — Sokule A 130 119
Dotha — Sitno — Wysokie

Stawacinek Nowy —
1114L | Porosiuki — Sokule — Porosiuki D 468 615
Dotha — Sitno — Wysokie

Biata Podlaska (ul.
1068L | Sidorska) — Ogrodniki — Ogrodniki B 2849 3513
Piszczac

10671 | Kloda Duza - Perkowice Perkowice C 266 328

Zalesie — Chotytéw —

1051L | Piszczac — Tuczna — Chotytow A 2791 3365
Stawatycze
Punkt tad. Raniewo - dr. ]

1133L . Raniewo D 170 125
kraj. 2
Punkt tad. Kowalewo - dr.

1134L . Kowalewo D 62 71
kraj. 2
Punkt tad. Wdlka - dr. ,

1135L . Woélka D 296 103
kraj. 2
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5. Plan rozwoju sieci drog powiatowych w powiecie bialskim.

Szczegdlnym atutem powiatu jest przygraniczne potozenie przy waznych
transkontynentalnych szlakach komunikacyjnych: drodze E-30 (droga krajowa A2)
i linii kolejowej E-20, tworzacych gtowny korytarz komunikacyjny Europy: Madryt,
Paryz, Berlin, Warszawa, Moskwa. Ruch graniczny obstuguja 4 przejscia graniczne —
najwieksze na wschodniej granicy Polski. Sg to 3 przejscia drogowe, tj. towarowe
w Kukurykach i osobowe w Terespolu i Stawatyczach oraz przejscie kolejowe
w Terespolu. W 1999 r. rozszerzony zostat zasieg terytorialny Drogowego Przejscia
Granicznego w Kukurykach o nowoczesny Terminal Samochodowy w Koroszczynie.
Istotnym uwarunkowaniem rozwoju infrastruktury transportowej powiatu bialskiego
jest jego przygraniczne potozenie na wschodniej granicy Polski i Unii Europejskiej.
Wykorzystanie tego potencjatu wymaga odpowiedniej infrastruktury transportowe;.

Dlatego tez Powiat Bialski wraz z Gming Zalesie i Terespol podpisali
w 2022 roku Porozumienie partnerskie w zwigzku z realizacjg inwestycji pn.: ,,Budowa
i rozbudowa drogi tgczacej europejski szlak drogowy E-30 z Portem Mataszewicze i linig
kolejowq E-20” w ramach dofinansowania z Rzgdowego Funduszu Polski tad: Program
Inwestycji Strategicznych edycja pigta Rozwdj stref przemystowych. Zadanie obejmuje
budowe od podstaw nowego odcinka drogi oraz rozbudowe istniejgcych odcinkéw
drég gminnych i wewnetrznych PKP. Droga przebiegac bedzie od Granicznego Punktu
Odpraw Fitosanitarnych w Kobylanach (Kolejowe Przejscie Graniczne) do
projektowanego wiaduktu nad torem KWK (obecnie realizowany przez CARGOTOR)
w Woélce Dobrynskiej, ktory obejmuje dojazd do drogi E-30 (DK Nr 2). Zakonczenie
inwestycji to 2027 rok.

Kolejng mocng strong powiatu jest jego przygraniczna lokalizacja stwarzajgca
mozliwosci wspotpracy transgranicznej. Przez powiat bialski przebiegajg odcinki
drogowe i kolejowe transeuropejskich szlakdw komunikacyjnych sieci TEN-T, ktore
obejmujg trase od Warszawy do Terespola. Pomimo przebiegu sieci TEN-T
wojewodztwo lubelskie i jego poszczegdlne powiaty traktowane sg raczej jako regiony
peryferyjne komunikacyjnie. W obszarze terytorialnym powiatu bialskiego na granicy z
Biatorusig funkcjonuje jedno kolejowe i trzy drogowe przejscia graniczne.

Do przejs¢ tych nalezg:

— Przejscie kolejowe: Terespol-Brzes¢ - zlokalizowane w korytarzu Il TEN-T: Berlin —
Kunowice — Poznan — Warszawa — Terespol — Minsk — Moskwa czynne catg dobe dla
miedzynarodowego ruchu osobowego, towarowego i uproszczonego ruchu
granicznego.

— Przejscia drogowe: Kukuryki — Koztowicze - przejscie czynne catg dobe dla
miedzynarodowego ruchu towarowego. Przejscie graniczne wybudowane w 1984 roku
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dla odcigzenia Drogowego Przejscia Granicznego w Terespolu. W 1999 roku
rozszerzony zostat zasieg terytorialny przejscia w Kukurykach o Terminal
Samochodowy w Koroszczynie. Stare przejScie tgczy z terminalem droga celna
o dtugosci okoto 5 km. Przepustowosc¢ przejscia wynosi 4000 pojazddéw na dobe.

— Drogowe Przejscie Graniczne w Terespolu - obstuguje ruch osobowy. Przekazane
zostato do eksploatacji w 1972 r. Przepustowos$é przejscia wynosi 2700 Srodkow
transportu osobowego na dobe.

— Drogowe Przejscie Graniczne w Stawatyczach - otwarte zostato w dniu 21.01.1995r.
Zgodnie z ustaleniami ze strong biatoruskg dokonywane byty tu wspdlne odprawy
graniczne na obu kierunkach ruchu. Po stronie biatoruskiej brak jest obiektéw
drogowego przejscia granicznego. Przejscie posiada 14 pasdw odpraw. Jego
przepustowos¢ wynosi 2000 srodkoéw transportu osobowego na dobe. Na chwile
obecng przejscie graniczne jest nieczynne.

Do waznych perspektyw rozwoju infrastruktury transportowej na analizowanym
terenie nalezg uwarunkowania zewnetrzne, zwigzane z politykg transportowa
panstwa, dotyczace inwestycji planowanych na szczeblu krajowym. Istotne znaczenie
dla rozwoju infrastruktury majg duze projekty inwestycyjne, generujace jednoczesnie
impulsy rozwojowe dla gospodarki w skali lokalnej i ponadlokalnej.

W tym kontekscie nalezy podkresli¢, ze przez teren powiatu bialskiego ma
przebiegaé¢ fragment autostrady A2 fgczacej wschodnig granice Polski z granica
zachodnia (Swiecko — Poznan, té6dz — Warszawa — Biata Podlaska — Kukuryki)
i stanowigcej cze$é transeuropejskich szlakdw komunikacyjnych sieci TEN-T.

Do tej pory zostaty wykonane wezty , Cicibor” i ,Terebela”, natomiast wezty
,Swory” oraz ,,tukowisko” (tgczacy autostrade A2 z drogg ekspresowq S19 Biatystok —
Lubartéw) sg na etapie realizacji. Wezet , Dobryi” jest obecnie w przygotowaniu.
Lokalizacja A-2 przechodzi przez gminy powiatu bialskiego takie jak: Miedzyrzec
Podlaski, Biata Podlaska, Rokitno, Zalesie i Terespol.

Realizacja inwestycji przyczyni sie do usprawnienia ruchu do przejscia
granicznego, uftatwienia komunikacji ze stolicg powiatu i wojewddztwa oraz z innymi
regionami kraju.

W tym samym okresie na terenie Powiatu Bialskiego realizowana jest inwestycja
pn.: ,Budowa drogi ekspresowej S19 Biatystok — Lubartéw odc. granica woj.
mazowieckiego i lubelskiego — Miedzyrzec Podlaski (koniec obwodnicy)” taczaca
przejscia graniczne z Biatorusiag w KuZnicy Biatostockiej a granicg ze Stowacja
w Barwinku. Jej fagczna dtugosé jest szacowana na ok. 570 km. Trasa bedzie krzyzowaé
sie z drogami powiatowymi w poszczegdlnych miejscowosciach tj. tukowisko, Zabce,
Tulitéw i Rzeczyca.

-26 -



5.1. Planowanie inwestycji drogowych na latach 2026-2030.

Dziatania zaproponowane w Planie rozwoju sieci drég powiatowych
w Powiecie Bialskim na lata 2026-2030 pozwolg dostosowaé stan techniczny drég do
wzrastajgcego obcigzenia ruchu, poprawia bezpieczenstwo i komfort jazdy oraz
przyczynig sie do zrdwnowazonego rozwoju spoteczno-gospodarczego wszystkich gmin
naszego powiatu. Rozwdj infrastruktury drogowej jest jednym z podstawowych
czynnikdw rozwoju potaczen transportowych, ktére sg kluczowym czynnikiem
stymulujgcym wzrost ekonomiczny.

Kazda konstrukcja nawierzchni drogi powinna charakteryzowaé sie wymagang
nosnoscia, trwatoscig, rownoscig podtuzng i poprzeczng, odpornoscia na powstawanie
kolein, wtasciwosciami  przeciwslizgowymi oraz cechami powierzchniowymi
zapewniajgcymi dobrg widocznos$¢é w dzien i w nocy.

Elementy standaryzacji obejmujg zestawy wymagan oraz rozwigzan w zakresie:

technologii wykonywania nawierzchni jezdni drég i chodnikéw;

e geometrii korony drogi;

e odprowadzenia wody pochodzacej z opadu atmosferycznego z korony drogi,

e elementdéw bezpieczenstwa ruchu drogowego (oznakowanie pionowe i poziome),

ktére zmierzajg do:

~ wzrostu bezpieczenstwa ruchu drogowego,

~ zapewnienia komfortu jazdy (réwna nawierzchnia),

~ poprawy estetyki drogi i przylegtego do niej otoczenia (pielegnacja zieleni
przydroznej).

Podstawowymi kryteriami przy doborze zadan inwestycyjnych na lata 2026 — 2030 s3:

- ranga drogi w uktadzie drég (znaczenie),

_ stan nawierzchni,

- natezenie ruchu,

- warunki bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- mozliwos¢ pozyskania srodkéw zewnetrznych,

- udziat finansowy samorzaddw lokalnych w przygotowaniu i realizacji inwestycji,

- wykonana dokumentacja techniczna.

Priorytetami dziatan na lata najblizsze jest wykonanie jak najwiekszej ilosci

nowych nawierzchni bitumicznych z uwzglednieniem podstawowych elementéw
bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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Decydujgcy wptyw na ocene stanu technicznego drogi majg uszkodzenia

nawierzchni drég. Koniecznos$¢ realizacji inwestycji wynika przede wszystkim ze ztego

stanu technicznego drogi i obiektu mostowego.

Ponadto kolejnosc¢ realizacji inwestycji zalezy od:

e przygotowania dokumentacji technicznej wymaganej prawem,

e uzbrojenia technicznego drogi
projektowana przez gmine),

e uzgodnien z burmistrzami i wéjtami gmin,

(sie¢ kanalizacyjna,

teletechniczna

i inna

e mozliwosci pozyskania $rodkéw zewnetrznych (budzet Unii Europejskiej, budzet

panstwa, partycypacja samorzagddw gminnych).

5.2. Lista zadan na lata 2026-2030.
Tabela nr 8. Wykaz planowanych zadan inwestycyjnych na lata 2026-2030.
Szacowana
L. Lata ..
. Zakres | wartos¢ L Zrodta
Lp. Nazwa zadania ] realizacji . )
km zadania finansowania
(min zt)
Budowa i rozbudowa drogi tgczacej europejski Polski tad PIS
1. | szlak drogowy E-30 z Portem Mataszewicze | 7,25 50,6 2023-2026 rozwéj stref
i linig kolejowa E-20 przemystowych
Rozbudowa dr. nr 1114L Stawacinek Nowy — Powiat. Gmina
2. | Porosiuki — Sokule — Dotha — Sitno—Wysokie 1,90 15,5 2026-2030 L
S Budzet Paristwa
w m. Porosiuki
Rozbudowa dr. nr 1114L Stawacinek Nowy - Powiat. Gmina
3. | Porosiuki — Sokule — Dotha — Sitno—Wysokie w m. | 1,20 9,5 2026-2030 L
. Budzet Paristwa
Wysokie
4, Rozbud.owa dr. nr 1004L Mledzyrzec Podl. 3,20 213 2026-2030 Povx{|at, Grlnlna,
(ul. Tulitowska) - Krzymoszyce - gr. woj. Budzet Paristwa
Budowa dr. nr 1075L dr. pow. 1068L — Wyczotki — Powiat. Gmina
5. | Huszcza — Wisznice odc. Huszcza Wélka 2,50 9,0 2026-2030 L
L Budzet Panistwa
Koscieniewicka
6. | Budowa mostu przy dr. Nr 1105L Rossosz — Kozty most 6,5 2026-2030 POV\{Iat, Gr,nma,
m. Rossosz Budzet Panistwa
7. Rozbutijowa dr. nr 1119L Sitno — Szachy 10 6,0 2026-2030 POV\{Iat, Gr,nma,
w m. Sitno Budzet Panistwa
8. | Rozbudowa skrzyzowania d.r. pow. Nr 1068L rondo 35 2026-2030 Powiat, Gmina
z dr. pow. Nr 1051L w m. Piszczac — rondo
9. | Rozbudowa drogi powiatowej Nr 1017L dr. pow. Budzet Paristwa,
1018L — Swory — dr. pow. 1018L 6,3 19,20 2026-2030 Powiat. Gmina
odc. dr. pow. 1018L — Swory dt. ok. 6,3 km. !
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Rozbudowa drogi powiatowej Nr 1035L Powiat. Gmina
10. | Klonownica — Rokitno — Berezéwka 2,80 14,6 2026-2030 L
. , . . Budzet Paristwa
w miejscowosci Rokitno
Przebudowa drogi powiatowej Nr 1036L Biata Powiat. Gmina
11. | Podlaska (ul. Francuska) — Rokitno — Btonie odc. 6,20 17,3 2026-2030 L
. ) Budzet Panstwa
Rokitno — Btonie
12. | Przebudowa dr. nr 1023L Osséwka - Lesna Budzet Panistwa,
Podlaska odc. Mariampol — Kolonia Witulin 6.0 12,0 2026-2030 Powiat, Gmina
13. | Przebudowa dr. nr 1026 L Konstantynéw — Gnojno 4,0 4,0 2027-2030 Powiat, Gmina
14. | Przebudowa dr. nr 1111L Wélka Plebariska — . .
Witoroz-Zahajki odc. dr.woj.812 - Mtyniec 7.2 9,0 2023-2025 Powiat, Gmina
15. | Przebudowa dr. nr 1041L Zalesie - Krzyczew odc. 6,0 6,0 2023-2025 Powiat, Gmina
Mokrany - Krzyczew
16. | Przebudowa dr. nr 1020L wraz z budowg mostu w most 8,0 5026-2030 Budzgt Panst.wa,
m. Terebela Powiat, Gmina
17. | Budowa k’ra.dk|‘ i Sciezki dla pieszych Ktadka 8,0 2026-2030 Budzgt Panst.wa,
w m. Porosiuki Powiat, Gmina
18. | Rozbudowa dr. nr 1079L Studzianka — Lubenka 20 9,0 5026-2030 POV\{Iat, Gr’nma,
Budzet Panistwa
19. | Rozbudowa dr. nr 1120L Dreldéw - Zerocin 4,0 15 2026-2030 POV\{Iat, Gr’nlna,
Budzet Panistwa
20. | Budowa dr. nr 1112L Witoroz - Korczéwka 26 50 2026-2030 POV\{Iat, Grlnlna,
Budzet Panstwa
21. Przebu'dowa dr.nr 1/045I._ dr. kraj. 2 — Horbdéw — 45 6,0 2026-2030 POV\{Iat, Grlnlna,
Dobryn w m. Dobryn Duzy Budzet Panistwa
22. Przebu.dowa c.lr. nr 1022L Cicibér — Le$na Podl. — 45 10,0 2026-2030 POV\{Iat, Grlnlna,
gr. woj. (Kornica) Budzet Paristwa
23. | Przebudowa dr. nr 1126L ul. Berezowska 14 3.0 5026-2030 Povx{|at, Grlnlna,
Budzet Panistwa
24. | Przebudowa dr. nr 1141L ul. Pitsudskiego 10 6.0 5026-2030 Povx{|at, Grlnlna,
Budzet Panistwa
25. | Przebudowa dr. nr 1140L ul. Kosciuszki 18 55 5026-2030 Povx{|at, Grlnlna,
Budzet Panistwa
26. Przebuc!owa dr. nr 1091L odc. Sosnéwka - 4,0 8,0 2026-2030 Povx{|at, Grlnlna,
Romanow Budzet Panistwa
27. P.rnggdowa dr. nr 1086L odc. Mazandwka - 4,0 8,0 2026-2030 Povx{|at, Grlnlna,
Lipinki Budzet Panistwa
28. | Przebudowa dr. nr 1112L Witoroz - Korczéwka 25 50 2026-2030 Povx{|at, Gr'nlna,
Budzet Panistwa
RAZEM: drogi | 87,85 274,5
Rondo 1 3,5
Obiekty inzynierskie 3 22,5
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5.3. Lista zadan na lata 2026-2040.

Szacowana
Lp. Nazwa drogi zakres wartos¢
km
min zt
Przebudowa drég o nawierzchni utwardzonej

1. |Nr 1004L Miedzyrzec Podl. - Krzymoszyce odc. Tulitéw -Krzymoszyce 6,7 37,0
2. Nr 1005L Krzewica-Krzymoszyce odc. Wélka Krzymowska - dr. 1004L 3,5 7,0
3. |Nr 1014L Zawadki - dr. nr 1015L 4,1 8,0
4. | Nr1015L Woroniec - Swory - gr. woj. (Kownaty) odc. Swory - Pojelce 1,5 3,0
c Nr 1018L S’f'awacinek.— B'ordzi’fc’)wka - Lesna Podlaska 62 125

odc. dr. kraj. Nr 2 — Sitnik

Nr 1035L Klonownica - Rokitno - Berezowka
°. odc. Rokitno - Berezéwka 12 24,0
7 Nr 1037L Kozula - Grabanéw - Julkow 5,5 11,0
8. [Nr1038L dr. kraj. 2 - Kalitow 4,7 10,0
9. | Nr 1040L Kolonia Rokitno - Michatki - Kolonia Koczukéwka 5,7 12,0
10. [Nr 1045L dr. kraj 2 - Horbow - Dobryi odc. dr. kraj.2 - Zalesie 3,3 7,0
11. |Nr 1048L Mokrany Stare - Neple 4,6 9,0
12. |Nr 1052L Piszczac - Dobrynka - Lebiedziew 10,0 20,0
13. |Nr 1054L Dobrynka- Kopytéw - dr. woj. 816. odc. Nowy Dwdr — Kopytow 3,0 6,0
14. |Nr 1057L Dgbrowica Duza — Choroszczynka 2,7 6,0
15. |[Nr 1069L Ortel Ksigzecy — Dubow 6,0 12,0
16. | Nr 1074L Koscieniewicze - Wyczotki - Dgbrowica 7,8 16,0
17. | Nr 1084L Stasiéwka-Zeszczynka-Motwica odc. Rozwadéwka-Motwica 6,8 14,0
18, Nr 1085L dr. pow. 1056L - Przechéd - Aleksandréw - Sosnéwka - Debdw 8.0 16,0

odc. Bokinka Parnska - Sosnéwka
19. |Nr 1086L dr. pow. 1056L - Mazandwka - Wygnana - Romandéw 11,5 23,0
20. |Nr 1087L Miedzyle$ - Zuki - Mazandéwka 4,6 9,0
21. | Nr 1090L Krzywowdlka - Sajowka - Hanna 4,1 8,0
22. |Nr 1091L odc. dr. woj. 812 - Sosndwka 8,0 16,0
23. | Nr 1096L tyniew - Podedwdrze - Kodeniec - Uhnin 3,9 8,0
24. |Nr 1106L dr. pow. 1105L - Mokre - Kolembrody 3,9 8,0
25. | Nr 1107L Bielany - Kraséwka - Kozty 5,0 10,0
26. |Nr 1113L tézki - Kwasdwka - Witoroz 5,0 10,0
27. |Nr 1123L Turdéw - Széstka - Dreldw 5,0 10,0
28. | Nr 1124L tézki - Woélka tézecka 5,3 10,0
29. | Nr 1125L Szoéstka — Wolka tozecka — Ostrowki 2,5 3,0
30. [Nr 1126L Miedzyrzec Podl. (ul Berezowska )-Széstka- Wohyn 6,0 6,0
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31. |[Nr 1127L Rzeczyca - Wygnanka 3,4 3,5
37 Nr 1137L budowa ronda z dojazdami w obrebie skrzyzowania ulic 0.2 4.0
Wojska Polskiego, 3 Maja, Popietuszki i ul. Wspdlnej ’ ’
Razem 173,0 181,6
Budowa i przebudowa istniejgcego obiektu mostowego
1. dr. Nr 1036L w m. Kozula 8,0
2. dr. Nr 1061L w m. Zabtocie 6,0
3. dr. Nr 1063L w m. Zabtocie 6,0
4. dr. Nr 1077L w m. Koszoty 6,0
5. dr. Nr 1109L w m. Aleksandrowka 6,0
6. dr. Nr 1111L w m. Jandwka 5,0
7. dr. Nr 1077L w m. Koszoty 27,0
8. dr. Nr 1020L w m. Terebela 4,5
9. |dr.Nr1114L w m. Porosiuki (ktadka dla pieszych) 8,0
10. |dr.Nr 1137L w m. Terespol (rozbidrka mostu) 3,0
11. |dr.Nr1056L w m. tomazy 10,0
12. |dr. Nr1013L w m. Puchacze 11,0
13. |dr. Nr1046L w m. Malowa Godra 20,0
14. |dr. Nr 1044L w m. Pratulin 15,0
15. |dr. Nr 1022L w m. Bukowice 5,0
Razem 140,5
Budowa drég:
1. | Nr 1002L Poscisze - Jelnica - Misie 4,5 9,0
2. | Nr 1003L Obelniki - Debowierzchy - Strzakty - Poscisze 2,5 5,0
3. |Nr1017Ldr.nr 1018L - Swory - dr. nr 1018L 11,0 22,0
4. |Nr 1030L Komarno - Polinéw 1,0 4
5. | Nr 1043L Olszyn — Kijowiec 5,0 10,0
6. |Nr 1053L Zastawek - Kolonia Kopytéw 4,8 10,0
- Nr 1056L Koden - Tuczna - Bokinka Paniska - tomazy odc. Tuczna - 3.0 6.0
Choroszczynka
8. [Nr 1061L Miedzyle$ — Zabtocie odc. Rozbitéwka-Zabtocie 3,0 6,0
9. Nr 1066L dr. kraj. 2 Chotytéw — Zalutyn — dr. pow. 1068L 12 25
odc. Ktoda Duza — Chotytéw
11. |Nr 1070L Dokudéw —dr. nr 1071L odc. Studzianka - Dokudow 2,2 2,5
12. |Nr 1073L KoScieniewicze - Ortel Krélewski 3,4 7,0
Nr 1075L dr. pow. 1068L — Wyczbtki — Huszcza — Wisznice odc. Wélka
13. e 6,8 14,0
Koscieniewicka — Huszcza
14 Nr 1075L dr. pow. 1068L - Wyczotki - Huszcza - Wisznice odc. Kopytnik - 70 70
Wisznice
15. |Nr 1076L Puhary — Tuczna odc. Puchary - Bokinka Krélewski 2,0 4,0
16. |Nr 1077Ldr. pow. 1071L - Huszcza odc. Koszoty-Studzianka 4,5 9,0
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17. | Nr 1079L Studzianka - Lubenka 2,0 4,0
18. |Nr 1087L Miedzyle$ - Zuki - Mazanéwka 2,5 5,0
19. |Nr 1088L Kolonia Tuczna - Miedzyles 2,8 5,6
20. |Nr 1108L tomazy - Ostrowek 2,0 4,0
21. |Nr 1109L Jandéwka - Krasowka 5,0 10,0
9y, Nr 1114L Stawacinek Nowy — Porosiuki — Sokule — Dotha — Sitno — 32 6.0
Wysokie odc. Jazwiny — Sokule
23. |[Nr 1115L Sokule - Witoroz 3,5 7,0
Razem 78,1 149,6

6. Elektromobilnos¢ i ochrona jakosci powietrza.

W sytuacji rosngcego zapotrzebowania na transport oraz zagrozenia coraz
wiekszg presjg na srodowisko i warunki bytowe ludnosci, istnieje potrzeba dalszej
elektryfikacji transportu i rozwoju nisko-bgdz zeroemisyjnych $srodkow transportu
oraz infrastruktury transportowej. Jednym z podstawowych elementow infrastruktury
transportowej bezposrednio przektadajagcych sie na rozwdj elektromobilnosci
sg stacje tadowania pojazdow.

Wszelkie wymagania i normy dotyczgce lokalizacji i sposobu korzystania ze stacji
tadowania pojazdéw elektrycznych zostaty ujete w projekcie dekretu w sprawie
infrastruktury stuzgcej do tadowania pojazdow elektrycznych, ktéry jest zgodny
z normami ujetymi w dokumencie miedzynarodowej Komisji Elektrotechnicznej —
IEC62196. Polskie Ministerstwo Energii wydato Rozporzadzenie w sprawie wymagan
technicznych dla stacji i punktéw tadowania, ktére ma na celu zapewnienie jak
najwyzszego stopnia bezpieczenstwa ww. instalacji w trakcie ich eksploatacji.

Biorgc pod uwage przestrzenne kryteria, nalezy pamieta¢, iz stacja fadowania
pojazdu elektrycznego powinna by¢ widoczna i tatwo dostepna dla kazdego — réwniez
dla 0sdb poruszajgcych sie na wozkach inwalidzkich. Lokalizacja takiej infrastruktury
powinna by¢ dobrana tak, aby istniata mozliwos¢ jej podtgczenia do sieci energetyczne;j
oraz aby mozliwe byto wykonanie ustug montazowych lub konserwacyjnych. Powinna
zostac takze wygospodarowana odpowiednio oznakowana przestrzen, ktéra umozliwi
kilkudziesieciominutowy postdj pojazdu elektrycznego, zapewniajgca tym samym
przestrzen i bezpieczenstwo pieszym. Z technicznego punktu widzenia kazda lokalizacja
stacji tadowania pojazdu elektrycznego powinna by¢ rozpatrywana pod katem mocy
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przytaczeniowej, gdyz kazdy typ tadowarki do samochoddéw elektrycznych wymaga
innych parametréw technicznych.

Z ekonomicznego i technicznego punktu widzenia tadowanie samochoddw
powinno odbywac sie w sposoéb inteligentny, czyli urzadzenia tadujgce powinny by¢
wyposazone w systemy informujgce o kosztach i dostepnosci ustugi. Ponadto
urzadzenia te powinny by¢ dostosowane do pracy w ekstremalnych warunkach
atmosferycznych. Istotny jest takze fakt, ze zgodnie z Ustawg o gospodarce
nieruchomosciami infrastruktura fadowania jest inwestycjg celu publicznego. Dlatego
tez kazdorazowo nalezy przy planowaniu tego rodzaju inwestycji uwzglednié aspekt
wtasnosci gruntéw (przy wykonywaniu przytgczy energetycznych i przeznaczaniu pod
taka inwestycje gruntu). Gminne plany i uchwaty powinny zatem by¢ priorytetowymi
dokumentami podczas budowy tego typu infrastruktury.

Majac na uwadze, ze konieczne jest uwzglednienie wszystkich wymagan
przestrzennych, prawnych, technicznych i ekonomicznych proponuje sie, aby miejsca
do lokalizacji punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych wskazywane byty
w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego lub na etapie tworzenia
plandw rozbudowy i budowy miejsc parkingowych.

Przy tworzeniu koncepcji lokalizacji punktow i stacji tadowania pojazdow
elektrycznych w powiecie bialskim zatozono, ze:

e popyt na ustuge tadowania pojazdow elektrycznych bedzie wiekszy
W miejscach obecnego przywigzania kierowcéw do parkingdw/miejsc
parkingowych z ktérych najczesciej obecnie korzystajg;

e punkty lub stacje tadowania pojazdow elektrycznych powinny powstaé
tam, gdzie istnieje mozliwos¢ ich podtaczenia do sieci energetycznej;

e szybkie stacje tadowania PEV powinny znajdowaé sie przy gtownych
drogach, gdzie istnieje potencjalna potrzeba natychmiastowego
natadowania baterii w czasie podrdzy;

e popyt na ustuge fadowania w ciggu dnia bedzie wiekszy w miejscach
koncentracji miejsc pracy;

e popyt na ustuge tadowania w nocy bedzie wiekszy w miejscach duzego
zageszczenia mieszkancow.

Dla pojazdow, o ktéorych mowa w art. 35 pkt. 1 i art. 68 ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2024 r. poz. 1289 ze zm.)
przewidziano lokalizacje stacji tadowania samochoddéw elektrycznych zlokalizowanych
przy siedzibie Starostwa Powiatowego w Biatej Podlaskiej.

Przedmiotowa strategia przedstawia proponowane kierunki lokalizacji
ogolnodostepnych stacji i punktow tadowania samochodéw elektrycznych,
rozproszonych na obszarze catego powiatu.
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W pierwszej kolejnosci wskazuje sie lokalizacje parkingdw przy budynkach
uzytecznosci publicznej, ktore charakteryzujg sie odpowiednim zapleczem i lokalizacjg
umozliwiajacg Swiadczenie takich ustug. W drugiej kolejnosci typuje sie
wielkoobszarowe parkingi miejskie lub przyuliczne, ktdére stanowig idealng przestrzen
do pozostawienia pojazdu elektrycznego w celu jego natadowania. Istotnym jest by
stacje tadowania pojazddéw znajdowaty sie najgesciej zaludnionych obszarach gmin
powiatu. Z praktycznego punktu widzenia, stacje lub punkty fadowania samochodéw
elektrycznych powinny znajdowac sie przy najistotniejszych dla powiatu obiektach
handlowych zlokalizowanych na terenie miast: Biata Podlaska, Terespol i Miedzyrzec
Podlaski. Wtasciciel zeroemisyjnego pojazdu podczas spedzania czasu w wymienionych
obiektach handlowych bedzie miat mozliwos¢ dotadowania energia elektryczng
swojego pojazdu. Ostatnig proponowang grupg przestrzeni, ktére w idealny sposdb
spetniatyby funkcje stacji tadowania indywidualnych pojazdéw elektrycznych, sg
obecnie funkcjonujgce stacje paliw, z uwagi na fakt, ze sg najczesciej zlokalizowane przy
gtdwnych i wylotowych traktach komunikacyjnych, co umozliwia posiadaczom pojazdu
EV na dotadowanie pojazdu wyjezdzajgc z miasta poza jego granice.

7. Zgodnos¢ ze Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2040.

SRT2040 jest dokumentem planistycznym, ktéry zgodnie z ustawg z dnia
6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. z 2025 r.
poz. 198 t.j.), zwang dalej ,,ustawg o zasadach prowadzenia polityki rozwoju”, stanowi
integralny element spdjnego systemu zarzadzania krajowymi dokumentami
strategicznymi. Istotg SRT2040 jest wskazanie celu oraz nakreslenie kierunkéw rozwoju
transportu tak, aby etapowo do 2040 r. mozliwe byto osiggniecie celdw zatozonych
w Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2030 (z perspektywg do
2040 r. zwang dalej SOR).

14 |utego 2017 r. Rada Ministrow przyjeta nowg Sredniookresowg strategie
rozwoju kraju SOR, bedacg kluczowym dokumentem w obszarze Ss$rednio-
i dtugofalowej polityki gospodarczej panstwa. Wskazane w SOR cele, kierunki
interwencji, dziatania i projekty strategiczne powinny znalezé odzwierciedlenie
w dokumentach strategicznych. W tym sensie SOR stanowi podstawe do
przygotowywania nowych strategii sektorowych, w tym strategii transportowe;.
Komitet Koordynacyjny ds. Polityki Rozwoju (KK PR) rekomendowat zastgpienie
dotychczas obowigzujgcej Strategii Rozwoju Transportu do 2030 r. (z perspektywa do
2040 r.) — Strategig Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2040 roku.
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Zgodnie z art. 9 ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju, SOR jest
dokumentem okreslajgcym podstawowe uwarunkowania, cele i kierunki rozwoju kraju
w wymiarze spotecznym, gospodarczym, regionalnym i przestrzennym, obejmujgcym
okres do 2030 roku z perspektywg do 2040, realizowanym przez strategie rozwoju
(w tym SRT2040) oraz przy pomocy programow, z uwzglednieniem okresu
programowania UE.

Rozwdj transportu jest podstawg efektywnie funkcjonujgcej gospodarki,
wptywajgcym bezposrednio na realizacje celu gtdwnego SOR, tj.: tworzenie warunkdéw
dla wzrostu dochoddw mieszkarncéw Polski przy jednoczesnym wzrosScie spdjnosci
w wymiarze spotecznym, ekonomicznym, srodowiskowym i terytorialnym, oraz trzech
celow szczegétowych: trwaty wzrost gospodarczy oparty coraz silniej o wiedze, dane
i doskonatos¢ organizacyjng; rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zrownowazony;
skuteczne panstwo i instytucje stuzgce wzrostowi oraz wigczeniu spotecznemu
i gospodarczemu. Do osiggniecia ww. celéw SOR przyczyni sie realizacja wskazanych
w SRT2040 kierunkow interwencji i dziatan, ktére stanowig uszczegdétowienie zapisow
SOR w obszarze transportu.

Strategia jest spdjna ze sredniookresowg SOR, w tym z celem wyznaczonym dla
sektora transportu, tj. zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa
warunkow Swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towardw i pasazerow. SRT2040
uwzglednia rowniez kierunki interwencji okre$lone w SOR, t;j.:

e doskonalenie i rozwijanie zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci
transportowej stuzgcej konkurencyjnej gospodarce;

e zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;

e poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych srodkéw na
przedsiewziecia transportowe.

Dodatkowo SRT2040 zawiera projekty strategiczne w obszarze transportu
okreslone w SOR, ktdore zostaty przyporzagdkowane odpowiednim kierunkom
interwencji. Poza realizacjg celéw SOR, SRT2040 uwzglednia cele i priorytetowe
dziatania zidentyfikowane w strategicznych dokumentach krajowych oraz unijnych,
w tym m.in. w Strategii na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju
sprzyjajagcemu wigczeniu spotecznemu ,Europa 2020”, jak rédwniez w Krajowym
Programie Reform (KPR) na rzecz realizacji Strategii ,Europa 2020” oraz w ,Biatej
Ksiedze”. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transport — dgzenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”.

Zapisy SRT2040 s3 spojne z przyjetg przez Zgromadzenie Ogdlne Organizacji
Narodéw Zjednoczonych (ONZ) w 2015 r. ,,Agendg na Rzecz Zréwnowazonego Rozwoju
- 2040” i zawartymi w niej 17 Celami Zrdwnowazonego Rozwoju (SDGs).
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Jednoczesnie SRT2040 zachowuje spdjnos¢ i komplementarnos¢ z celami
i priorytetowymi dziataniami wskazanymi w pozostatych o$miu zintegrowanych
strategiach rozwoju kraju. Zaktada kontynuacje zamierzen wskazanych w aktualnych
krajowych dokumentach planistycznych sektora transportu, uwzglednia réwniez
trendy oraz kierunki zmian wskazywane w sektorowych oraz horyzontalnych
dokumentach unijnych. Wprowadza takze nowe rozwigzania konieczne do sprostania
wymogom stojgcym przed sektorem transportowym w pierwszej potowie XXI wieku.

Z uwagi na fakt, ze znaczna cze$¢ celdw rozwoju transportu zostanie
zrealizowana w horyzoncie czasowym dtuzszym niz do 2030 r., niniejszy dokument
wykracza poza rok 2030 i tym samym przedstawia najwazniejsze dziatania konieczne
do podjecia w perspektywie do 2040 r. Nalezg do nich przede wszystkim
kapitatochtonne i czasochtonne inwestycje w infrastrukture transportows,
przeksztatcenie systemdéw zarzadzania oraz wprowadzenie innowacyjnych
(,inteligentnych”) rozwigzan, utatwiajgcych funkcjonowanie infrastruktury w ramach
catego systemu transportu oraz w wymiarze intermodalnym.

Wdrozenie SRT2040 bedzie wptywato na szereg istniejgcych dokumentéw
polityki rozwoju prowadzonej na poziomie krajowym, regionalnym i lokalnym,
odnoszacych sie do transportu. Konieczne moze by¢é w tym wypadku dostosowanie
ww. dokumentéw do SRT2040.

W horyzoncie realizacji SRT2040 zostang podjete dziatania majgce na celu
wykorzystanie w szerszym niz dotychczas zakresie podejscia modelowo-analitycznego
w zakresie programowania strategicznego polityki transportowej panstwa. W tym celu
opracowany zostanie wielogateziowy model ruchu, ktéry bedzie stanowit jeden
z istotnych elementdw tego procesu.

Zatozenia Strategii Rozwoju Sieci Drog Powiatowych Powiatu Bialskiego
bezposrednio wpisujg sie w cel gtowny SRT2040 tj. zwiekszenie dostepnosci
transportowej oraz poprawe bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu i efektywnosci
sektora transportowego poprzez utworzenie spdjnego, zréwnowazonego,
innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze
krajowym, europejskim i globalnym. Ponadto korespondujg z wyznaczonymi
kierunkami interwencji:

e kierunek interwencji 1: budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej
sieci transportowe;j stuzgcej konkurencyjnej gospodarce;

e kierunek interwencji 2: poprawa sposobu organizacji i zarzadzania
systemem transportowym;

e kierunek interwencji 3: zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;

e kierunek interwencji 4: poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu oraz
przewozonych towarow;
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e kierunek interwencji 5: ograniczanie negatywnego wptywu transportu na
srodowisko;

e kierunek interwencji 6: poprawa efektywnosci wykorzystania
publicznych srodkdw na przedsiewziecia transportowe.

Podsumowanie.

Po utworzeniu Powiatu Bialskiego w 1999r. Zarzad Drég Powiatowych
w Biatej Podlaskiej przejat od poprzednich zarzagdcow wiele drog w ztym stanie
technicznym, wymagajgcych poniesienia natychmiastowych naktaddéw finansowych. Ze
wzgledu na ograniczone srodki finansowe drogi byty przez lata poddawane remontom
tylko na pewnych odcinkach. Jednoczesnie, gdy remontowano jedne odcinki drég przez
ostatnie lata, inne podlegaty naturalnemu zuzyciu. Poza tym obecne dziatania ze
wzgledéw technicznych niejednokrotnie wymagajg opracowania dokumentacji czy
uzyskania odpowiednich uzgodnien i pozwolen, co opdznia realizacje zadan. Zakres
planowanych remontdéw nie nadgza za potrzebami i nadal znaczna ilo$¢ drég
powiatowych z uwagi na swodj stan wymaga przebudowy badZz modernizacji.
Podstawowe ograniczenie w nadrabianiu zalegtosci z lat poprzednich stanowig
ograniczone $rodki budzetowe.

Zdecydowana wiekszos¢ drég powiatowych w Powiecie Bialskim nie jest
przystosowana do systematycznie wzrastajgcego natezenia ruchu drogowego oraz jego
ciezkosci, ktéra powoduje trwatg deformacje nawierzchni zaréwno w uktadzie
poprzecznym jak i podtuznym. Brak dostatecznej ilosci S$ciezek rowerowych,
chodnikdéw, oraz zatok autobusowych powoduje niski poziom bezpieczenistwa ruchu
drogowego. Zty stan techniczny drég powiatowych wptywa na bezpieczenstwo
podrézowania, ograniczong dostepnos¢ regionu dla turystow jak réwniez
determinujace zachowania potencjalnych przedsiebiorcow.

Niskie standardy drog powiatowych, niedostosowanie ich do wymaganych
nosnosci oraz niski poziom bezpieczeAstwa ruchu drogowego, mogg powodowac
dalszg postepujaca peryferyjnosé regionu.

Jak wynika z powyiszego opracowania zdecydowana wiekszos¢ drog
powiatowych wymaga przebudowy. Dotychczasowe dziatania Zarzgdu Powiatu
ograniczaty sie do realizowania inwestycji przede wszystkim przy udziale srodkow
zewnetrznych. Dobrg praktyka stato sie angazowanie samorzgdéw lokalnych
w partycypowanie kosztéw inwestycji drogowych. Przytoczona polityka
wspotfinansowania stata sie niezbedng okolicznoscia do realizacji zadania
powiatowego na terenie gminy, ktéra w tym finansowaniu bierze udziat. Wspoétpraca
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polega rowniez na uczestniczeniu gmin w etapie projektowania, gdzie jej

przedstawiciele sktadajg wnioski, uwagi i zastrzezenia.

Planujagc kolejne inwestycje, nalezy réwnolegle zabiegaé o s$rodki i sprzet
niezbedny do utrzymania drég o nawierzchni gruntowej. Priorytetowymi dziataniami
nalezy opatrzy¢ ciggi drog, ktére spetniajg zdefiniowane warunki o drogach
powiatowych zawarte w ustawie o drogach publicznych. Niestety, bedac biernymi
spadkobiercami drdog powiatowych po bytych administracjach i systemach, znaczna
ilos¢ drég powiatowych w najmniejszym nawet stopniu nie spetnia przestanek dla nich
przypisanych — ze wzgledéw parametréw technicznych, potaczen punktow
strategicznych, zasadnosci ich potozenia w sieci drég lub innych.

Reasumujac: kluczowym kierunkiem dla decyzji o kolejnosci przebudowanych
i remontowanych odcinkach drég i obiektéw mostowych, powinno staé sie ich
strategiczne znaczenie dla Powiatu Bialskiego jak i dla pofgczen z innymi powiatami.
Wieloletnie plany przebudowy drég powiatowych powinny priorytetowo uwzgledniac
drogi bedace ciggami przekraczajgcymi granice powiatdw i gmin oraz taczace
strategiczne punkty, niezbedne dla rozwoju regionu i poprawy standardu zycia
mieszkancow.

W ostatnich latach pojawity sie mozliwosci siegania po Srodki Unii Europejskiej
oraz budzetu Panistwa. Czynimy to skutecznie co widaé¢ w ilosci przebudowanych
i wyremontowanych nawierzchni drég. Do najwazniejszych inwestycji w latach 2021 -
2025 w ramach pozyskanych srodkéw ze zrédet zewnetrznych naleza:

e Przebudowa drogi powiatowej Nr 1072L tomazy — Kolembrody - Wiski
odc. tomazy - granica powiatu (dt. ok. 9,0 km) wraz z remontem drogi powiatowe;j
Nr 1105L Rossosz — Kozty (df. ok. 5,20 km) w ramach Funduszu Drég
Samorzadowych.

e Rozbudowa drég powiatowych Nr 1006L (Olszanka) gr. woj. — Kozuszki — Krzewica
odc. dr. kraj. Nr 2 — Kozuszki (df. ok. 5,94 km) i Nr 1007L (Préchenki) gr. woj. —
Kozuszki — gr. woj. (Mostéw — Huszlew) (dt. ok. 3,53 km) — zrealizowane w ramach
Rzgdowego Funduszu Rozwoju Drog.

e Budowa drogi powiatowej Nr 1067L Ktoda Duza — Perkowice wraz z obiektem
mostowym na rzece Zielawa w miejscowosci Perkowice. Dofinansowanie z rezerwy
ministra.

e Rozbudowa drogi powiatowej nr 1010L Miedzyrzec Podlaski (ul. Drohicka) - Zasiadki
- gr. woj. (Huszlew) (dt. ok. 9,15 km) oraz przebudowa drogi powiatowej nr 1008L
tuniew - tukowisko - Manie - dr. kraj. Nr 2 (dt. odc. 0,918 km) —zadanie realizowane
w ramach Rzgdowego Funduszu Rozwoju Drdg.
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e Budowa drogi powiatowej Nr 1114L Stawacinek Nowy — Porosiuki — Sokule - Dotha
— Sitno - Wysokie w m. Sokule df. 3,119 km — zadanie realizowane w ramach
Rzgdowego Funduszu Rozwoju Drog.

e Rozbudowa drogi powiatowej Nr 1068L Biata Podlaska (ul. Sidorska) — Ogrodniki —
Piszczac w miejscowosci Czosnéwka (odc. dt. 3,17 km) — zadanie realizowane
w ramach Rzgdowego Funduszu Rozwoju Drog.

e Rozbudowa drogi powiatowej Nr 1067L Ktoda Duza — Perkowice wraz z mostem nad
rz. Lutnia w miejscowosci Ktoda Duza — zadanie dofinansowane z rezerwy ministra.

e Przebudowa drogi powiatowej Nr 1071L Ortel Krélewski —tomazy w miejscowosci
Ortel Krdlewski Pierwszy i Ortel Krélewski Drugi (odc. dt. 2,72 km) — zadanie
realizowane w ramach Rzgdowego Funduszu Rozwoju Drog.

e Remont drogi powiatowej Nr 1126L Miedzyrzec Podlaski (ul. Berezowska) — Széstka
— Ostréwki — Bezwola — Wohyn w miejscowosci Bereza, Zahajki i Széstka (odc. dt.
5,05 km) — zadanie realizowane w ramach Rzgdowego Funduszu Rozwoju Drog.

e Rozbudowa drogi powiatowej Nr 1114L wraz z mostem w miejscowosci Wysokie
(odc. dt. 0,882 km) — zadanie dofinansowane z rezerwy ministra.

e Przebudowa drogi powiatowej Nr 1098L Komaréwka — Brzozowy Kat — Polubicze —
Horodyszcze (odc. dt. 4,060 km) — zadanie realizowane w ramach Rzadowego
Funduszu Rozwoju Drog.

e Remont drogi powiatowej Nr 1027L (Kézki — Serpelice) gr. woj. — Janéw Podlaski
(odc. dtf. 6,20 km) — zadanie realizowane w ramach Rzgdowego Funduszu Rozwoju
Drég.

W poprzednich latach Powiat skorzystat réwniez z takich programéw
finansowych jak: Program Polska — Biatorus — Ukraina, Regionalny Program
Operacyjnego Wojewoddztwa Lubelskiego, Program Rozwoju Gminnej i Powiatowe;j
Infrastruktury Drogowej, Program Rozwoju Obszaréw Wiejskich, Fundusz Ochrony
Gruntow Rolnych, Rezerwa Ministra. Rzgdowego Funduszu Polski tad: Program
Inwestycji Strategicznych, Rzadowego Funduszu Polski tad: Program Inwestycji
Strategicznych - edycja szésta — PGR.
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